Y 2569971.843 . . N\e . . T 2569298778
&) \) 9, ) &7 ’0 \) H A
X 5705874.028 < % < W 3 < @‘\“ X 5706686470 Zeichenerkldrung
B 6,0 o z y § <7 ~ Wirtschaftsweg .
j;i"’ . A 7 . . 4 R / 43Z;> T T T T T 7] Einschnittsbdschung H =15 000 m Neigungsbrechpunkt
,‘ & yZ ® @ : /7, | | | | E | mit Raubettmulde m'; SA?ggbe von Gefalle
R’ % D\ 7 — Id und Steiqung in
/\ : LS 1 /E N ,’,//I G?ﬁn(felache / Rekultivierung EFOZgﬂft,lz-ant(Jgt
. . D « 19 vy Gehweg er Gefdll- ei-
\ H - - 70 / Radweg / Parkfldche gungs—) Strecke
A SChnItt 44 - 44 SChnItt 49 49 SChnItt 50 50 7 ﬁg?ééggzﬂn und Halbmesser
® ® DI = — Houptachse/Lage Gradiente A 52
15,00 ! e ! B 368 Richtungsfahrbabn - — .. autarke Achse/Gradiente Rifa West/Tunnel Altenessen
;/' SIS ST ST S Sl S S S S )/,- SIS ST S ST S S S, . //,’ s/, S S S S S S S S S S S e S S S S S S S S S S . 37 ® Mittelstreifem - —-—~- autarke Gradiente Rifa West / Tunnel Helenenpark
p 1,000k 41,00 ‘ p 1,004 41,00 g Mittelstreifeniberfahrt e e Hochpunkt
: . 11,00 11,00 e 11,00 1,080 4,00 14,50 T 11,00 1,00 Richtungsfahrbahn ——be——  Tiefpunkt
1] 1 7] ] 2|1 - A ] 7 S : Standstreifen
S ' N 7’ B ' - 7 ' N X 7/ 630 N
S % “ ~ f “ ~ Bankett mit Zufahrt v Sichtfeld Einfahrsicht
N | | ; , L 4 l L 4 */\ /1’/ 4 4 l 4 N ) ; ¥ L l ¥ ¥ /L/ 4 4 l 4 N g 364 gt komb. Geh-/Radweq mit Zufahrt 2222222 nach RAA 2008
' : g %ﬂ . . %ﬂ . s : I o Dammbgschung mit Neigung < 1:1,5 gepl. LSA - Mast
| | | ) | | | 1 | ®) und Gitterbewehrung
. | . . 0,25 . . 0,25 . 3 @ RRB 4
1,00 0,50 | 0150 . 0,50 | 0,50 1,00 0,25 0125 | 0,25 0,25 | 0125 | [),25 ]{6 %Egﬁtungsfﬂhrbﬂhn i gepl Leuchte
| | 2,50 || 3,5 | 3,50 | 3,50 |[1,50[1,50]|] 3,50 | 3,50 | 3,50 || 2,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 || ||| [ 3,50 | 3,50 | 3,50 || | | || 3,50 | 3,5 | 3,50 | 3,50 | [|] [ 3,50 | 3,50 | 3,50 | | A 52 Baukfh 5+800 befestigter Mittelstreifen
O 1 1 g T T g 7 T 1T In 1 1 M |11 1 1 kI T 1 7 1 i G O I i 111 Tunnel ° Poller
‘ ‘ 1,00 ‘ 7 75 1,00(1,0 775 ‘ 1,00 1,00 ‘ 775 1,00 (1,00 7 75 ‘ 1,00 Rechteckbecken als Nassbecken
f : : | f : 1 : | mit vorgeschaltetem Absetzbecken| Tunne!l bergminnischer Bereich _HBH2 Hochbord 12 em
und Tauchwand gepl. Ldrmschutzwand _RBY3 Rundbord 3 em / 5 cm
) - 7 - : > > N 7% Arss = 168 m? V(.)rh. Ldrmschutzwand
. A s = % xvorh = 887 m? Rickbau -@BK Kernbohrung
B — 3
: z X S8 S 5 Qomrey 882 o bauzei | cher Rickbau mit O N
2 ammsondaierun
% 40 242 \ 0 Qg = 5500 I/s anschlieBender Wiederherstellung q
R < R4 OK Becken: 42,00 NN Geldndeprofilierung ‘}RKS Rammkernsondierung
N 247 g \ —~ ® TN\ 40 Stauziel (n=0,2/a): 41,25 m NN gepl. Sammelleitung DN 300
508 ; N\ ., . 7 : 9 pouersta: oo N mit FlieBrichtungspfeil P s Schur f
244 i 3 80 ' ' gepl. Entwdsserung Tunnelplanung
2 < N 0 . 528 XS gepl. Drainageleitung PR 2.5 % Fohrbahnneiqung
246 N < gepl./ vorh. StraBenablauf
< 244 =313 78 33 ®, L. - -
X C} @ ) 579 543 v= 60 m gepl./ vorh. Kontrollschacht EE— Zaun / Einiriedung
0 - P : Ry 14600000 p
¢ 2, {3 é gepl. Muldenablaufschacht
3 e, < 499 \> -1.000 9 h.B
2 & * ® 915 . 1250 % Rohrdurchlass mit Béschungsstick CG} @ :grford?l[j;rguéfa||ung
507 & s . [Tre S ® 2 oy 9041k ,
2 . %o u 616 i ® - RONY - - ; ' eplanter Baum
. - < 7 wird nach dem % ® \%}5%6\ 7 Z Durchlass mit Endbauwerken gep
50 S Ak " Bau der A 52 & N . : 58
s = )7 < o wieder errichtet ! R11 v &L =7 =~ % i
> 4 S © 4@7777\~ e (%% QZ% 2= == 7 Auslaufbauwerk
609 < i 340 L. } %«% ®© PSS A, / 4 mit Wirbelventil
251 ; In Abhé&ngigkeit o ° - : 5 . T A= S 77 % ;
\ - < 319 L 3. % Betriebsgebaude _ =T S 7 2 !
7 439 Grundwasserkommunikation 8 S 777777777 -2=== PN : 3
s 55N ® - X2 ggf. breitere Sohle der Berne, & S S BW 7.04F - Nothaltebucht .-~ /
o3 NS Boschung naher an B < 3 b 5 , P55 \ 30
N -] N~ e - g = .
g Y Tunnel A 52 TN v 28 = /. ' /
259 S ! == — :
0 Q\\ b 1, - -{/’ \\\\\
/ B - :\:\\ 7 DN 700) ’
26 g 206 ?& = /‘/ ',Ta "f’ - :\:\: = = Tckleitungs- SQS ggggcrl:]en Tauchwand
g e j== 1= 2 ® 2 endschacht 7 7
268 3|3 . =G
. g5 {BwW7.03 T e i
266 =35y ) 90 = o P Lo en —e—-_/. 2 > =
277 ' 26 fagl BW 7.08 A s = - ] > Z =
453 7 %5 S . 9; @ 5 L, LG > 3 -
274 < BW 7.07 7 ,_J:; =S 2 /- ) ’
3 : _ 2 < : / Blattibersicht
2 2z O ! B 2 3 - e Tt ) = S5 : X = e o
7 = IS S it iy =
A\ 8 S 473 == —_— )
/ A 6 O//}/; ‘%7 - ! ®
VA "/’7 - A\ \7 A .% < ~ o PN . 46 5:
[BW6.13 0~ © g ' & K17 g < : - s —S~c- 7> A
0 _ NN L . ) h -~
LSW A 52 West .57 == Qoil L s 25 ci% Havariebecken -~ =
M\, @ L= 105.00 m (Bau-km 5+045.00 bis 5+150.00) 5 2l — = === : o= 15 A S 4 N %
N\ | H =5.00 bis 10.00 m iiber Trogkante ® 7 o ‘ Ll - -1 -\Pumpwerke o )
Troghth .5.00 T —1® = 7 <
(ionchelEs ) / 4 = - a — — <|§ (Tunnel-u. Strecken- oo #/ 5 =7 { \
. 0 OF 57 = 2 e e e 8 entwasserung) = N L
® Z - , . 115 2
// ’ H2 - 5 | ) 7 P
i o s « - I(Q 7 7
/v’//’ XG\ , e o> <:3 ' .7 7 @
\ 553 ® g ﬂé@%e . 2%, 7 =\% ’ 2 :
o a i . © '/ - a\); / // 49 L 7
A \K 610 ;','/ 7 %‘/)%L %. v 2 114 3y v p a3
Ny w” 7 Q 0 / /7 5\ // / 7 / . .
BW 7.05 }&\ B ,//’//”’ /’/ © & 2, c%(p& v 7:_ v /: // 640 50 / O Entwurfsbearbeitung:
N e L TP P = ’7@ % / < / /12 f17 S . (;17-000 % 21,250 %' 1l ©
SN Bw 7.02] 2 BV I e X / = g Y 2 5V 77 ARGE Neubau der A52 INVWER
* . Va ‘5‘ , =~ m _ . _
D LAY ) BW 7.05 g / <) * 107 SN o< /N ADEssen-Ost (A 40) bis AK Essen-Nord (A 42)
S ./ N =, / S 11000.000 p ®
\ \ % /£ e AN 2 7 4 118 ®
N 7 e L % o 1 ® @
< N & 64 ® -
< N7 7 : :
= % > \ N = P , - >/ ® S Entwurfsbearbeitung / Projekt-Nr.: 09004
2la 3 : N\ =7 P = = Wiederherstellung der Stadtstraen tber dem Tunnel G © > ® ﬂg?] ; A o ~ ib I BN ER 1 sisloxy /\ '
mN — = S § mit Neubau der StraRenentwésserung Z /% ® X . 3N % <|Notubergang / Datum Zeichen
— i ) (gof. als Sonderkonstruktion in Tunneldecke) . \@g/ 7 . . . ]
= 4= SC ¢ W % = ; e einschliellich Ableitung zum bestehenden z ‘,/ @ “-° ® NN ®¢ INVER-Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH bearbeitet | 10/2011 Bgt
— T]L_T__i s T \_\ - XK 70, > - %% stadtischen Abwassernetz. = . \ A & Beratende Ingenieure gezeichnet | 10/2011 Poh
= —ff— — 5 —_—~ — W~ % ! iﬁterre]ggggnf:rr;?:glggde Strafen: 7 / ) 2 Maximilian-Welsch-StraBe 2a Telefon 0361/2238-0 QFt
1‘ L St i G LS g WSS s 99 e S N o o | - S 99084 Erfurt Telefax 0361/2238-101 geprii 11/2011 Reu
ey iy — — — < Schonnefeldstraie 3 > 5 @ o~
I Tar | — — =< == Sa Biickmannshof ® N N L
- Z i . 3 45715 N A >
X - i 613 3 ~ \§‘ < ® 552 ®
alol 143 o T Y ® N i
glan : J r. Art der Anderung Datum Zeichen
Sm T o & ® “ Y o ;
34‘ Z“It'n" 1 - X %%% A\ /\\ ) ¢
(=] * > = N N / *°,
g * <vy) 81 ® < 4 LY 3 - y
g3 3 : SINFL /e - . = Planungs- und Baucenter Ruhr A
= . : ) ISR \
5 S > ) WY HatzperstraRe 34, 45149 Essen ¥ N.NRW.
E';_-, 201 <§| 3 < / N
B L Q| 'i‘ N =< - 521 a3 O 7 . . . . L:ndt-esitetr’i\leb Stra3enbau Nordrhein-Westfalen
S BW 6 1 | c - 38 /> ﬁ;; 180 \b\ - / \ @ 2 C} ® ® / StralRe von NK / Abschnitt nach NK / Abschnitt Stationsbereich Tojekt-Nr. _
E! 7% N = N ; 3 s g 2 43-7024
S x — N . -
54 z ®\ \B 7/ // \ . . SN / < : R 7 >> A52 A 40 A 42 Essen o S
w g ’ .' N < B -
S p=2 <>[BW7.09 NN — : i . A ® < {3’& ® = AN \ Nachster Ort: Essen -
(; o ° , ‘.g y =" | LSW A 52 Portalbereich S 1 N >< _ 4 o9 \)Q\ /3 s
7 1@ oD Tunnel Altenessen ' 17 = ' < Ly p
& 5 - | % 8 (Bau-km 5+150.00 bis 5+165.00) \ @ G . 185 {3 - ® . 8 O .'/’/ / NeUbau der A 52 Ersatz fur Ersetzt durch
. i _ ® ., |
) i3 ® L =45.00m ® 4//8 —— <\ o / o ® 00, /\) ; .
] AL ?IID = 9,%0 ﬁber T%”SS"")’”"’" Do, & ’ o — . 3 oo A N , von AD Essen-Ost (A 40) bis AK Essen-Nord (A 42)
% o « ====] (Portalhéhe ca. 6.00 m Jo - ‘-“\ > ® Fat . 7 !
&, L% BW 6.14 — L ) - %, —X 138 =\ , : ° &3 > :' Lageplan
LSW A 52 Ost § = 794 > \\X”@ NN g Z 5 \ f Vorentwurf A52; Balkin 5+100 b 61000
L =85.00 m (Bau-km 5+080.00 bis 5+165.00) ; ¢ N 3 z £ I\ - \ y ges. Baukm  0+390,500 bis 7+400,000 MaRstab  1:1.000
H = 5.00 bis 10.00 m iber Trogkante - & \ N ‘> g - 3 3 AR ; ;
(Troghéhe ca. 5.00 m) \ "~\ N\ ‘r : z < ° °° N ! Aufgestellt
L7 [ T 7/ / z 171 22 NN 2 ~ Y P ¥ 59 ! 7N\ 50 | E
N ; 4)0’% & ) " j per Leiter des P d Baucenter Ruh
. 2 \ p er Leiter des Planungs- und Baucenter Ruhr
Bauwerk Nr. 6.01 Bauwerk Nr. 7.01 7 Bauwerk Nr. 7.02 ™ Bauwerk Nr. 7.03 Bauwerk Nr. 7.04 Bauwerk Nr. 7.05 Bauwerk Nr. 7.06 % Bauwerk Nr. 7.07 Bauwerk Nr. 7.08 & ° e 8 y
Trog Lierfeldstral3e im Zuge der A 52 Tunnel Altenessen im Zuge der A 52 Briicke im Zuge der Altenessener Stral3e] Briicke im Zuge der Inselstral3e Rahmendurchlass im Zuge der Berne Stutzwand im Zuge der Stiitzwand im Zuge der Stiitzwand im Zuge der % Stitzwand im Zuge der ”%’é, : o S /) iA.
tiber die Berne iber die Berne einschl. anschlieRende Stiitzwénde }Berneverlegung Berneverlegung | Berneverlegung | Berneverlegung 45 ° - 3 55 e
~ % = S ~ )
Bau-km 4+790.00 bis 5+151.00 Bau-km 5+151.00 bis 6+322.00 Bau-km 0+500.00 (Verlegung Berne) Bau-km 0+880.00 (Verlegung Berne) Bau-km 0+980.00 bis 1+094.00 / /|Bau-km 0+450.00 bis 0+485.00 und Bau-km 0+480.00 bis 0+600.00 ? Bau-km 0+820.00 bis 0+872.00 und % Bau-km 0+830.00 bis 0+870.00 und P S~
Krw 60 gon LW = 8.00m Krw 70 gon LW = 8.00m L =11400m A|Bau-km 0+510.00 bis 0+595.00 (Berne) Bau-km 0+888.00 bis 0+892.00 / Bau-km 0+887 bis 0+980 N 133 C}
L=361.00 m p7 L=1.171m KH= 1.00 m LH = 5.00m KH= 1.00m LH = 5.00 m g LH = 5.00m L= 120.00m L= 100.00 m L = 56.00m L= 133.00m A\ o
Breite zwischen den Stiitzwanden > 33.00 m | /4 Breite zwischen den Stutzwéanden > 26.00 m NBr. = 18.00 m NBr. =15.00 m & H= 6.00m H= 6.00m H= 6.00 m / H= 6.00m 1% 3 474
N - ~ S N ! X Jo% N -=~ . . < . aanna
AV NN P NGO NN S N\ X SN \"\&eg—~ {/ X7 H N X DR BaF B NN . ® S
Y 2570342.000 % s % ¥ & % % s Y 2569668935
| < X 5706893268

X 5706280.826
K:\PBergt\09004\Entwurf\Vestra\Plane\RE\Unter_5\LP_US_B7.plt




