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Bundesautobahn: A 39 Hamburg - Salzgitter Blatt Nr. 3
Streckenabschnitt: Liineburg - Wolfsburg mit nds. Teil der B 190n Reg. Nr.
Teilstrecke: Ostl. Luneburg (B 216) - Bad Bevensen (L 253) Datum Zeichen
Neubau der A 39 nachgeprift 03/2013 Me.
Luneburg - Wolfsburg Ubersichtslageplan

mit nds. Teil der B 190n

Niedersachsische Landesbehérde
fur StraRenbau und Verkehr

Niedersachsische Landesbehérde fir StraRenbau und Verkehr
- Geschaftsbereich Lineburg -

- Abschnitt 2 -
:n Ostl. Luneburg (B 216) - Bad Bevensen (L 253)
\ ® VORENTWURF MaRstab 1:5.000
| Aufgestellt: Uberpriift:
; Luneburg, den 18.03.2013 Hannover, den............ 20..
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Im Auftrage: gez. Padberg 1M AUFTAGE: ©voeviveeieieeeeeee e
Gesehen: Bundesministerium ftir Verkehr, Gesehen:
Bau und Stadtentwicklung " g 20
annover, den............ ..

Abteilung StralRenbau ) ) o )
Niedersachsisches Ministerium fur

2249 VE_13\LP_ST_5T_03.PLT>LP_ST_5T_03  15.03.13

Im Auftrag . .
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
% Bonn, den ....... e
5 ZUSEB 21 /5 e, IMm Auftrage: ...
7
Bauwerk Nr. BW_2_06 Bauwerk Nr. BW_2_07 Bauwerk Nr. BW_2_08 QuerSChnltt A-A QuerSChnltt c-C QuerSChnltt D-A QuerSChnltt A-D
Griinbriicke Gber die A 39 Briicke im Zuge der K 42 uber Briicke im Zuge der A 39 tber /||’ 31,00 /||’ 0 43?"' v 31,10 J"% 43° /||’ v 82,00 " /||’ /||’ " 32,00|/ " ,||’
die A 39 den Vierenbach —+——12,00 - i 12,00 ' 4 12,50 4 12,00— 4 12,00 4 12,50 4

Bau - km 7+900,000 Bau - km 9+068,560 Bau - km 10+073,315 +—9.00— | “+—9.00— . E/A | 9,00 9,00—~ | E/A
LWzw.denWL = 37,00 m LWzw.denWL = 31,00 m LWzw.denWL = 15200 m AR / t ¢ \ A / ! LI | L2 2 / + ¢ LA LI S |
Br. zw. d. Gel = 5000 m Br. zw. d. Gel = 1060 m Br. zw. d. Gel = 3110 m 5,754,754 8,754 4,00 43,754 3,754 3,75 B ; baPs 050 050 beips

D ' T ' T ' ++4s, : ; ; : ; T5AA 0,43 FF3,7543,7543,754F 4,004F3,7543,75 3,75H
K. & = 100,0000 0 Kr. 4 = 927949 ©On Kr. % = 960000 90 oo 0% o e 7|%LG,00H‘3,757|43,757|6|13,50;|9|43,75;|43,75;|6h,o ﬂ;ﬁfs,75;|‘3,75;|‘3,75;|6|4 4,004 3,75 3,75 443, 00f4 T i * ﬁ; g|97|‘5 e .
StraRenverkehrslast gem. DIN FB 101 StraRenverkehrslast gem. DIN FB 101 StraRenverkehrslast gem. DIN FB 101 0.75 0,75 2,23° 075 0,75 0,75 0,75 1,80 2,0 0,75 0,75 0,75 1,50 ’ 0.75 ' ’ '




